Com porte e comportamento tipico dos gringos, ele era o esportivo para quem gosto ndo tem prego

o primeiro teste do Puma GTB, na
edicio de setembro de 1974, o
carro ainda era um protétipo. Mas ndo
propriamente uma novidade. O esporti-
vo jd havia sido mostrado ao piblico no
Saldo do Automével de 1972, época em
que ainda era chamado de Puma GTO
(Gran Turismo Omnloga[o} Ou apenas
Puma Opala. Esse longo intervalo sé6 fez
alimentar uma fila que crescia desde sua
primeira apari¢do no estande da marca.
Com razio, a fbrica acreditava que um
cupé 2 + 2 com desempenho de deixar o
bem-sucedido Puma refrigerado a ar co-
mendo poeira, e que ainda por cima exi-
bisse porte de espartivo americano, seria
recebido de bragos e carteiras abertos.
A mecanica Opala, com sua conheci-
da simplicidade, servia & perfeicdo, qua-
se 0 equivalente 2 base VW para os Pu-
ma GT. A diferenca é que nio seria ape-
nas o caso de “vestir” um chassi jd pron-
to, como no passadu uma VeL que o
Opala tinha estrutura monobloco.
Um chassi tubular foi desenvolvido
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para receber a carroceria de fibra de vi-
dro do Puma GTB. Com excegio da pla-
taforma, boa parte dos componentes vi-
nha mesmo do Opala. Além do conjunto
motor e cdmbio, vinham da GM a sus-
pensio dianteira e o sistema de freios, a
disco na [rente e tambor atris, entre ou-
tros componentes. O motorerao 4100 -
a adogdo do 2505, mais potente e entio
um langamento recente, sé seria adota-
do mais tarde, na versao GTB 250S. Na-
quela época, acreditava-se que haveria
também uma versio “econémica” do
GTB, com motor de quatro cilindros,
idéia que nio passou de mera ficgdo.

O protétipo do GTB causou boa im-
pressao naquele primeiro teste. Até os
130 kin/h, a estabilidade foi elogiada.
Acima disso, as irregularidades no piso
faziam o Pumio abandonar a boa condu-
ta e adquirir cardter errante. Nas curvas,
as grandes “talas” das rodas Scorro calga-
das com pneus radiais Pirelli, produzidos
exclusivamente, mais o centro de gravi-
dade baixo, grudavam o carro no chio.

No ano seguinte (edigio de margo de

1975). a bordo do GTB de producio nor-

mal, com motor de 140 cavalos, Emer-
son Fittipaldi deu sua opinidio sobre o no-
vo Puma: “Com a mesma mecénica do
Opala, o GTB é um carro esportivo feito
de maneira quase artesanal, em peque-
nas quzm[idadﬂs. Para (‘Dmpamr—sc a0s
europeus, serd preciso fazer algumas mu-
dancas: a direcio ficaria mais leve se fos-
se hidrdulica ¢ uma suspensio mais du-
ra poderia eliminar a inclinagdio excessi-
va nas curvas, Mas o GTB é bonito, com
freios eficientes, todos os instrumentos
de um esportivo e, para sua categoria,
tem conforto”. A moleza da suspensio
traseira com molas semi-elipticas, adota-
das no lugar das helicoidais que equipam
0s Opala, foi alvo de criticas por parte do
piloto. “O GTB inclina muito nas cur-
vas', afirmou Emerson.

Ao final de 1978 0 GTB recebeu mu-
dangas. Contrariando a moda da época
dos faréis retangulares, a Puma optou
por conjuntos dpticos duplos redondos.
Eram embutidos na grade preta que
combinava com o para-choque da mes-
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. . ma cor. Uma solugio sébria, que deixou
o Puma com desenho mais atualizado e
agressivo, como vocé pode conferir pelo
Puma que avaliamos. um GTB §/2
- 1979. Pelo preco de um modelo da nova
geracio, podia-se comprar quase (rés
Passat LS zero-quildmetro.

Quem, como eu, tiver o prazer de di-
rigir um desses, verd que, passados tan-
tos anos, o carrao ainda é bom de andar,
com direito a bancos de couro, diregio
hidraulica, ar-candicionado e cintos re-
trdteis. A posigao de dirigir quase deita-
da e o painel completo e envolvente in-
duzem o mais pacato dos motoristas a se
acreditar piloto. De saida, ji conta pon-
to o hoje raro prazer de dirigir um carro
de tragfio traseira. Nas trocas de marcha,
também faz diferenca a precisio do pio-
neiro cimbio de quatro marchas dos
Opala, com engates curtos, acompanha-
dos do “clic-clac” caracteristico. O mo-
tor 2508 € suave e ganha rotacio com
um apetite que dd gosto. Dd para sentir
0 motor il‘lf-pil‘ﬂ]’ld(} O ar enquanto sorve
a gasolina com a voltipia de um adoles-

cente diante de um milk shake. O 2505
sobe de giro rdpido, alimentado pelo car-
burader de corpo duplo. O rodar € con-
fortavel, mas firme. Os desacertos da
suspensio, detectados nas primeiras for-
nadas de GTB, ficaram no passado por
conta de alteracdio na carga das molas e
novas calibragens dos amortecedores.
O carro permaneceu praticamente o
mesmo até deixar de ser Fabricado, no fi-
nal de 1984. Mas foi ressurgir mais de
trés anos depois, fabricado pela Arauca-
ria Veiculos, empresa que, sob licenga da
Puma, fazia o carro em Curitiba e tinha
planos de exportar o modelo. No entan-
10, foram produzidos — e documentados
apenas 23 carros. No final de 1988 a
fabrica ja havia trocado de comando e o
carro chegou a ser produzido e comercia-
lizado com o nome de AMV (iniciais de
Alfa Metais Veiculos) até 1992, ano em
que o carro hibernou, ao que tudo indica,
para sempre. E, assim como vem ocor-
rendo com seu irmdo menor, o Puma
VW, o preco de um GTB em bom estado
estd acelerando na subida.
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Dianteiro, longitudinal, Manual de 4 marchas,
6 cilindros {ragao traseira
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To Unidades produzidas:

20,5 mkgf a 2600 rpm 1777

Teste QUATRO RODAS
(outubro de 1979)
ACELERACAO
0a100 km/..... 1,2 s
021000m.... 33258
RETOMADA
40 a B0 km/hem P oub. 928
FRENAGEM
100 km/n a 0........63,4 m
CONSUMOD
rodoviario....... 9,7 km/l
VELOCIDADE MAXIMA
174,7 km/h
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